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Ford Mustang GT 2015: legendarni pony car pro Evropu

Kracet ve stopach legendy je vZzdycky tézky ukol. A nova generace Fordu
Mustang ho ma tézsi o to, ze se kromé svych tradicnich americkych
zakaznika musi zalibit i tém evropskym. MiZe pFitom zistat skutecnym

americkym snem?

KdyZ se poprvé dostanete za volant
zbrusu nového modelu, lezi pred vami
obvykle jedingd otazka. Je to dobré
auto? Ale kdyZ poprvé ridite novou
generaci  le-

tang, cekaji na vas otdzky dvé. Musite
posoudit nejen jestli je novinka dobré
auto, ale také jestli je to dobry Mus-
tang. A jeste horsi je, Ze odpovedi mo-
hou byt casto protichudné.

Staci se zacist do testu a recenzi
v motoristickych casopisech . hlavniho

proudu”a potom je porovnat s otdzka-
mi, které si kladou v diskusich a na fo-
rech nadsenci do americkych aut. Za-
timeco vétsina novindru se snazi prifit
na to, jestli se uz novy Mustang stal
plnohodnotnym konkurentem evrop-
skych aut, milovnici amerik se ptayi,
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Palubni deska a volant si stdle
zachovavaji retro styl. Kvalita se ale

vyrazné zlepsila
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jestli je to stale jesté ten poctivy kus
amerického Zeleza.

Je mozZné uspokojit evropského za-
kaznika a zachovat si americky cha-
rakter? Je Mustang bez tuhé zadni
napravy a se sofistikovanym podvoz-
kem porad Mustang? A neni ztrata
svalnatého retro designu priliSnou
obéti za prizen Evropani?

KdyZz si novy Mustang poprvé pro-
hlizite, mohou vam takové véci prijit
na mysl velmi snadno. Predchozi ge-
nerace hréla na city milovnikim origi-

klasickému autu, kterou jste si mohli
koupit. Ta novéa ale vypada naprosto
moderné, uhlazené a v leccems pri-
pomina spise néjaké luxusni britské
kupé.

Samozreimé tu jsou i typické .mus-
tangovské” detaily, jako trojita kon-
cova svétla a masivni znak uprostred
zadniho cela, prolisy na bocich nebo
trojité ,Zabry” u prednich svéetlome-
tu. A jeSté napadnéjsi jsou odkazy

Zezadu je
karosérie svému
pulstoleti starému
predobrazu
nejpodobnéjsi
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Zadni sedadla
vypadaji skromné,
ale v nouzi
prevezete

i dospélého
cestujiciho

na historii v kabiné. Palubni deska
s dvojitym .hrbem’, typické usporada-
ni budika, klasicky tfiramenny volant
s hlubokym stredem a stredovy panel
s packovymi prepinaci.

Porad to neni auto, které byste si moh-
i splést s nécim z evropské produkce.
Ale také to neni auto, jehoZ pritaz-
livost by zdvisela na tom, jestli mate
radi jeho klasickou predlohu.

LED svétla pro denni
sviceni pripominaji
Zabry po stranach
masky puavodniho
modelu

A podobné rozdily pokracuyi,
I kdyZ usednete za volant a vyra-
zite. Zatimco v poslednich dese-
tiletich byly Mustangy povéstné
tim, Ze se za pusobivym designem
skryvaji laciné materidaly a mizer-
né zpracovani, a Ze za malo penéz
sice dostanete velky motor, které-
mu ale chybi odpovidajici vykon
a je doplnén prehistorickym pod-
vozkem, dnes je vSechno upiné
Jinak.

Pétilitrovy osmivalec pod kapo-
tou (miaZete mit i ctyrvalec, jehoZ
kombinace objemu 2,3 litru a pre-
plriovani turbem navazuje na slav-
ny Mustang SVO z 80. let) ma dnes
422 koni. To je na atmosféricky plné-
nou 5.0 slusny vykon i na evropské
pomeéry. Je to napiiklad o néjakych
30 koni vic, neZ mél osmivalec o stej-
ném objemu, ktery

se jesté minuly rok

montoval do luxus-

niho Jaguaru XK.

Ostatné pravé brit-

ského aristokrata s kockou ve zna-
ku pripomind americky ponik svym
Jizdnim charakterem ze vseho nejvic.
Nejenze si jsou podobné motory obou
vozu, ale leccos spolecného ma i zpu-
sob, jakym se chovaji jejich podvozky.
2vlasteé napadné to je, kdyZ vyrazite
do typického evropského prostredi,
tedy na zakroucenou okresku s nekva-
litnim povrchem.

Predchozi Mustang mél pravdepo-
dobne nejlépe naladeny podvozek
s tuhou zadni napravou, ktery byl
kdy navrZzen a na hladkém zavodnim
okruhu byl schopen dosahnout c¢ast
srovnatelnych s BMW M3. Ale pokud
se do hry pridaly vymoly a nerovnos-
ti, mohla vam ona tyc, spojujici zadni
kola, zpusobit poradné boleni hlavy.
! v modelovém roce 2074 mél Mus-
tang néco ze svého 50 let starého

Vyhled pres klasickou palubni desku
s dvojitou kaplickou a kapotu s boulemi
Jje uchvatny

predchudce. Pral se s vami a daval
vam najevo, Ze pokud ho budete pri-
Iis draZdit a vzdate se pritom ochrany
elektronickych trpaslika stabilizace
a kontroly trakce, miZe se vas pokusit
zabit.

Patnactka” nic takového nedéla.
Po pravdé receno se nam s ni podarilo
najezdit néjakych sto kilometri v os-
trém tempu po okreskach Zeleznych
hor, aniz by se zadni kola jedinkrat po-
kusila opustit stopu. Jezdit ve stejném
prostredr s jeho predchudcem ve stej-
ném tempu by vyZadovalo kombinaci
schopnosti a odvahy vysoko nad urov-
ni béZného ridice. Pro vétsinu ridicu to
bude obrovsky pokrok, ale nékterym

Mustang, ktery si miZete koupit
oficialné v Cechach. To tu jesté
nebylo!

.Ground Speed” je drobny vtipek, odkazujici na
leteckou historii jména Mustang.

muZe ono ,drevni” chovani minulého Mustangu impo-
novat.

Stalo se tedy to, ceho se nekteri obdvali, tedy Ze novy
Mustang je lepSi auto neZ ten predchozi, ale horsri
Mustang? To zaleZi na tom, co povaZujeme za .dusi”
rakter.

Bez historické souvislosti ma mnoho lidi sklony vnimat
Mustang jako ztélesnéni americké maskulinity a neote-
sanosti v automobilovém svété. Rozmérné monstrum
s obfimi motory a sofistikovanosti freznického psa.

KdyZ se ale podivate na pdvodni Mustang v kontextu

Jjeho doby, zjistite, Ze Lee lacocca hledal pfi jeho ndvrhu

néco upiné jiného. Na poméry doby a mista vzniku byl
Mustang maly, obratny a velmi sofistikovany. A jak jeho

proporce s dlouhou predni kapotou a kratkym zadkem,

tak i mnoho detaild, pripominaly spise evropské rychlé
cestovni vozy tehdy tak oblibené tridy .Gran Turismo”

Tenhle motor budete chtit ¢as od ¢asu ukazat




Zadni svétla sice
blikaji oranZové,
ale v klidu sviti
vSechny segmenty
Cervené

neboli GT. Stihlé,
elegantni  kupé,
ktera evropska
smetanka pou-
Zivala k rychlym
presunum napric
kontinentem.
Ford ale tento ryze evropsky recept
prepracoval tak, aby vyhovoval ame-
rickému trhu a americkym zdkazni-
kum. Amerika Sedesatych let byla
bohatou zemi, ktera jeSté neztratila
iluze o svém ,americkém snu”. A jeho
soucasti bylo to, Ze hezké véci mize
mit kazdy, kdo bude dostatecné tvrde
pracovat. V tomto ohledu byl Mustang
skutecné ztélesnénim Ameriky, i pres
své silné ovlivnéni evropskymi vzory.
Mustang byl zpasob, jak vzit evropskd
GT a nabidnout je béZnému America-
novi. Stejné jako Amerika samotnd
vychazel z evropskych vzoru a princi-
pu, ale predélal si je svym vlastnim,
svobodnéjs$im a vice rovnostarskym
pristupem.

A v tomto smyslu navazuje novy Mus-
tang na svého prapredka z roku 1964
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mozna vic, neZ kterakoliv z generaci

mezi nimi. Pavodni Mustang nebyl
ani neotesany, ani humpolacky. Vznik/
v dobé, kdy tuhou zadni napravu méla
i Ferrari a kdy V8 OHV byl stale jeste
moderni technologii. Ale nabizel i pru-
mérnému Ameri¢anovi moZnost pori-

1

Predni ¢ast tak trochu pripomina
britska kupé kategorie GT

dit si 80% z poZitku vlastnictvi Aston
Martinu za zlomek ceny.
CoZ je pr”esne” to na co navazuje mo-

mys/enka, Ze si muZete za cenu slusné
vybaveného rodinného sedanu stred-
ni tridy poridit placaté a okazalé kupé
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- Z bocniho pohledu ma Mustalg
opravdu elegantni siluetu

s osmivalcovym motorem o vice nez
400 konich.
V elitdarské Evropé patfi k osmivélco-

vému kupé snobstvi, nejkvalitnéjsi

kuZe a prestizni znacky. Americky
zpusob je prodat vam to ddleZité a dat
vdm moZnost se na to méné podstat-
né vykaslat.

TakZe novy Mustang je nejen lepsi

auto nez ten predchozi, ale minimalné
v jednom ohledu i lepsi Mustang.
Dékujeme Ford AUTO IN s.r.o. Pardu-
bice za zapujéeni vozu.

Text: Vojta Dobes
Foto: Radek .Caddy” Benes

V dzkych ulickéach Starého
. mésta vyniknou masivni
" rozméry Mustangu

-
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Ford Mustang GT 2015

Koncepce: motor vpifedu podél, pohon zadnich kol se samosvornym diferencidlem * Karosé-
rie: ocelovd samonosna (kapota motorového prostoru a predni blatniky z hliniku), dvoudverovy ¢tyi-
mistny fastback * Rozmeéry: rozvor 2.720 mm, délka 4.784 mm, Sitka 1.916 mm, vyska 1.381 mm
*Hmotnost: 1.732 kg * Motor: benzinovy celohlinikovy V8-DOHC ,Coyote”, 302 cu.i., 4.951 cm?,
422 koni pfi 6.500 ot/min, 524 Nm pfi 4.250 ot/min, kompresni pomér 11.1:1, sekvencni vicebo-
dové el. vstfikovani, nezavislé proménné ¢asovani sacich i vyfukovych ventil(i * Pfevodovka: Ses-
tistupfiova automaticka * Rizeni: hiebenové s elektronickym posilovadem (EPAS) * PFedni napra-
va: nezavislé zavéseni vzpérami MacPherson s dvojitymi kulovymi ¢epy, tuhy pomocny ram, duty
zkrutny stabilizator * Zadni naprava: nezavislé zavéseni Integral-link, plny zkrutny sta-

bilizator * Brzdy: vpredu chlazené kotouce 380x34 mm, Sestipistkové hli-

nikové tfrmeny Brembo, vzadu chlazené kotouc¢e 330x25 mm,

jednopistkové plovouci ocelové tfrmeny, integralni par-

kovaci brzda * Kola: z lehké slitiny, vpredu 9x19°,

vzadu 9,5x19” * Pneumatiky: vpredu 255/40

R19, vzadu 275/40 R19 * Cena (V8, fast-

back, automat): od 1.055.000 K¢&

Prodejni broZury a manual dostanete
samoziejmé v ¢esStiné




